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Verkehrszeichenkragtrager BAB 4 in Fahrtrichtung Eisenach $ : $ Schraubenverankerung . . " ' .
* 476 * 55 Fosigkoiiasso 5.6, M3 Hinweise fur die weitere Planung
7 ¥ Unterkante versetzt anordnen
ASB: 5136931 (neu) Schild tzflich 25 Die Leitungsdaten der Entwasserungsleitungen wurden aus den Vermessungsunterlagen (ibernommen, dort aber
5136560 A (a|t) chl e.rsa zllache 44 aus den vorliegenden Bestandsdaten tibernommen. Die Leitungslage ist (iber die vorhandenen Schéchten vor
nach RiZ |VZB10 +321.36 5 Verkeh 4 Beginn der weiteren Planung vermessungstechnisch aufzunehmen.
o N Y b e,Ste e”‘{'_e erkenrs- coooodooo0 Die vorhandene Entwésserungsleitung die unter dem bestehenden und geplanten Fundament verlguft wurde
T zeichenbrucke abbrechen c d nachrichtlich aus einer Ortsbesichtigung tbernommen. Vor Beginn der weiteren Planung ist die Leitung in
: o o FuRplatte Lage und Tiefe vermessungstechnisch aufzunehmen und in der Planung entsrepchend zu ber(icksichtigen.
3 I Verkehrszeichenbrlcke nach ZTV-ING Stiel Verkehrszeichen——!—_[| H Die genaue Lage der Aussparung der Spundwand ist daraufhin festzulegen,
Qi : ! Kragarm: Rechteckprofil RRO 500x500x12mm (HxBXT) briicke nach ZTV-ING alternativ ist ein Tragerbohlverbau vorzusehen.
| i1 6.5 N Stiel: Rechteckprofil (Fu) RRO 800x500x12mm (HxBxT) o ~
gl 1 P =— —at—— + Rechteckprofil (Kopf) RRO 500x500x12mm (HxBXT) 50 & 2
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Spundwandverbau im Bereich gaug(rjubenc\j/esrggg < Doooelbof ' | | .., < 1cm je Stiitzung in ungiinstigster Kombination ("zick-zack-formig") im Grenzzustand
pundwan als Doppelbohle, o Sehic set, 1w L
der Bestandsleitung aussparen Wy,el > 3000cm/m. 2. GU 30N . giw. Ton, Schicht 2 6,00 | | | der Gebrauchstauglichkeit (GZG)
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. Einbindelange > 5,10 m unter Aushubebene, — 700 ' ! o I | mdgliche Setzung (DIN EN 1990)
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messer 600mm als Austauschbohrungen, 3 7 | | ! Fund i der Tragfahigkeit (GZT)
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bauzeitliche Belastungsvorgaben beachten | - | I } (Bestand) |
Verbau im Bereich bestehender Leitung aussparen o i L e | | _
alternativ: Tragerbohlverbau mit Bestandsleitung l . . T Il I | Bodenkennwerte / geotechnische Bemessungswerte
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Verkehrszeichenkragtrager BAB 4 in Fahrtrichtung Eisenach I an aufgeschweifte Haltelaschen anschlieBen Ze|Chenerk|a ru ng Baustoffangaben
i Bauteil: Beton Expositionsklassen **) |  Entwicklung der Bau- Beton- Spann-
ASB: 5034960 (neu) Verkehrszeichenbriicke nach ZTV-ING | | Verkefrsleitsystem/ Absperrsystem Feuchtigkeitsklasse Betonfestigkeit ***) stahl stahl stahl
5034532 A (alt) Kragarm: Rechteckprofil RRO 500x500x12mm (HxBxT) B Baugrubenverbau Anprallsockel C30/37 | XC4,XD3, XF4, WA <0,3/0,5 B500B
Stiel: Rechteckprof!l (Fuk) RRO 800x500x12mm (HxBxT) Fundament C30/37 | XC2, XD2, XF2, WA r<0,3/0,5 B500B
Schil dersatzﬂéche/ Rechteckprofil (Kopf) RRO 500x500x12mm (HxBxT) [ Verkehrszeichenbriicke L t d t ” \S/au:ehrkeits.s;hicgt" k C12/15 | X0 —
nach R|Z -VZB1O erkenrszeichenbrucke
| |  Anprallsockel el u n g S a rS e u n g Spundwand 8355
| Kontroll6ffnung, mit Deckel verschlossen, U R IR —>——-  Entwasserungsleitung - Bestand *) Nichtzutreffendes streichen
Offnung von Fahrbahn abgewandt ] |  Fahrbahnmarkierung & ———. Entwasserungsleitung - Planung ) alle Expositionsklassen sind anzugeben _ |
) Festigkeitsentwicklung des Betons nach DIN EN 1992-2/NA ist anzugeben:
Fahrbahnrand T T F-—-- Femmeldekabel-Erdkabel - Bestand Wert je nach geplantem Realisierungszeitpunkt in der Ausschreibung festiegen
rd 0,3 unter sommerlichen Temperaturen
i S 210 80 210 . Die Eintragung des unterirdischen Leitungsbestandes erfolgt rd 0,5 unter winterlichen Bedingungen
Baugrubenverfillung mit nichtbindigem, b : : 4 Flurstiicksgrenze/-nummer nachrichtlich aus den Bestandsunterlagen.
wasserdurchléssigem, Anpra|lsocke| Mlit Abweichungep in Lage.und Hohe ist zu rgchner]. Bauwerksdaten
verdichtungsfahigem Erdstoff nach RiZ [VZB4 4 K Fahrbahnrand {} RKS A2|  Baugrundaufschluss D"? Anggper? o diesem Le'tungip'a” bef‘}ht'ge” ”'Chtﬁ .
(Boden n. ZTVE-StB, Abschn. 10.2.4 (1)) 23 viarzicr:?er?!en einer entsprechenden Aufgrabegenehmigung o St =
-+ NN 3\1 2\211\ Einwirkung Verkehrslast DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1
__________ - AN \+ N N . 13 _
o \\\\\f\\\\ /7 Baugrubenverfillung mit nichtbindigem, Verkehrskategorie ) DIN EN 19912 1
- fre] NN +§1Q.661 / wasserdurchlassigem Verkehrsart **) DIN EN 1992-2/NA grofe Entfernung
/\ N // verdichtungsfahigem fErdstoff Klasse Anpralllast Fahrzeugriickhalte- D
Baugrubenb@schung, Neigung 1:1, N e | 7 (Boden n. ZTVE-StB, Abschn. 10.2.4 (1)) systeme **) DIN EN 1991-2
vor austrocknen und Wasser- g 7 / Militarlastenklasse STANAG
zutritt schitzen (z.B. Abdecken mit Folie) =F ¥ Z /\ ) . . Einzelstitzweiten ( 1) (m)
Baugrubenboschung, Neigung 1:1, Gesamtlange zw. Endauflagern ( 1) (m)
; 5.00 ; vor austrocknen und Wasser- lichte Weite zw. Widerlagern ( L) (m)
zutritt schiitzen (z.B. Abdecken mit Folie) . onsto [hte Hon m) 500
W einste licnte none m
Gelande entsprechend X 6.00 . Fundament nach ZTV-ING tiber KO 'TOSIO nSSCh UtZ RS on o u
Bestand profilieren, ' ! Sauberkeitsschicht , : " S = gen
20cm Oberbodenan- Fiir alle Bauteile ist ein Korrosionsschutz in Anlehnung an die ZTV-ING, Blatt 100 Modul C wie folgt auszufiihren: Breite zw. Gelandern (m)
deckung und Rasenansaat - Eeufwerzhinlt(ug% 6 DB6O1 Briickenflache (m?)
- Aantenscnutz £\ NI .
1. Zwischenbeschichtung EP EG DB703  80ym ))Nz'ﬁ?rte?;;%fg;”gf:  sirelchen
- 2. Zwischenbeschichtung EP EG DB601 80ym
- Deckbeschichtung PUR EG DB702 80ym era .
Endgultige Abmessungen nach statischen,
konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen
Lagesystem ETRS89 (EPSG-Code 4647) Stand Kataster
| Hohensystem DHHN2016 (EPSG-Code 7837) Bestandsvermessung ﬂféggﬁsgﬁg‘g‘s’fah” GmbH,
/
Bei dem dargestellten Verbau handelt es sich um ein vom AG vorgeschlagenes Referenzsystem, Nur fur die Ausschreibung gultig!
/ ' welches durch ein gleichwertiges System des AN-Bau ersetzt werden kann.
| Die Gleichwertigkeit ist vor Bauausflihrung nachzuweisen und durch den AG freizugeben. Entwrfsbearbeitung : —r
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Grundriss w1:100 oy
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- Verkehrszeichenbriicke nach ZTV-ING — - - - et
ASB: 5136931 (neu) Kragarm: Rechteckprofil RRO 500x500x12mm (HxBxXT) Fiir den Verbau sind die folgenden Lastbeschrankungen nach den Gepr..
(alt) Rechteckprofil (Kopf) RRO 500x500x12mm (HxBxT) pfehlungen des Arbeitskreises g ( ) J oandor Datm oz P—
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HK Verbau "
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Fahrbahnrand )7// a
//// Nutzlasten aus StraBenverkehr (EC1, LM1) R
\ //// StralRenverkehr mit zuldssigen Achslasten nach StVZO 3,00 m A Die Unterlage: 8
l‘ ~ im Bereich von Asphalt-, Beton- und Pflasterflachen =L AutObahn '
. ~
y | 7 _ ﬂ D Niederlassung Ost
HS 8 = L - Nutzlasten aus Baustellenverkehr und Baubetrieb (EAB, EB56) AuRenstelle Erfurt Blatt- Nr.: 6
25 i —
BAB 4 ++ 795 \L T | "‘ Fundament nach ZTV-ING (ber Lagerung von Baumaterialien bis max. 1,0 ym?* 0,00 m StraBenklasse und Nr.: Bundesautobahn A4
' t ! - Sauberkeitsschicht it 7ul3ssi : :
. + , | Lo :f/ au Baustellenverkehr mit zulassigen Achslasten nach StVZO 0,60 m Streckenbezeichnung: AS Stadtroda . .
RE Dresden - Eisenach P1 o 50 = i /E/Ti f.( o im Bereich von Asphalt-, Beton- und Pflasterflachen Gemarkung: Quirla Projekt-Nr.
U, o 3 : v = | S Baustellenverkehr mit zul&ssigen Achslasten nach StVZO - Bauwerk | Baumalnahme: - o
~ — . . . atum eichen
H———t—1 || auf unbefestigten Flachen
1.90 U o160l 41 | L\Anprall_sockel J Psch Erhaltung BW BAB-EF Bearb.-
- \EKL nach RiZ |VZB4 Ersatzneubau Verkehrszeichenkragtriger km 158,170
e K | ~ _ ) Nutzlasten aus Baggern und Hebezeugen (EAB, EB57) RiFa Dresden-Eisenach Gez.:
t ' t e , / . \gﬁ}sstgﬁlegdnepéirslzecl:(rezle&cnl:jenbrucke Bagger- und Hebezeuge (Raupenfahrwerk oder max. 2 Achsen 0,60 m Schildbezeichnung: 0 m Gepr.
| o —— | FL Fundament abbrechen mit Luftbereifung) bis 10 t ASB-Nr.: 5136931
= | /owea B S - Bagger- und Hebezeuge (Raupenfahrwerk oder max. 2 Achsen 2,50 m .
/// Verbau im Bereich RKS 8 \T t\ // mitgl?uftbereifun ) bis 390 t( P Plandarstellung:
P o der Leitung ausklinkerj  |DPH R8 ‘ | Y g Grundriss Bauwerksplan
/v/// | | | L Bagger- und Hebezeuge (Raupenfahrwerk oder max. 2 Achsen 3,50 m Ansicht
- || L mit Luftbereifung) bis 50 t Detail MaBstab : 1:100, 1:25, 1:20
P = Baugrubenverbau— BB
- . . g . Aufgestellt: Gepriift:
s | Nicht in dieser Tabelle angegebene Belastungen sind Higes® e
v gesondert nachzuweisen!
| —
ol Fahrzeugriickhaltesystem
gem. sep. Planung
| | Jedes Fundament ist wie folgt zu erden:
Kenntnisnahme: Genehmigt:

Verbindung VZB/KTR an Fundament mit aulerem Erdungsverbinder nach Ebs. 15.03.17 aus flexibler Aluminiumleitung 75mm?

in Kunststoffummantelung und beidseitigem Kabelschuh. Anschluss auerer Erdungsverbinder mit innerem

Erdungsverbinder nach Ebs. 15.03.19 aus flexibler Kupferleitung 70mm? in Kunststoffummantelung an Erdungseisen anschweillen.
Erdungseisen an Ringererde 4x40 1.4571 mittels Erdungsverbinder anschlieen. Ringererde umlaufend um Fundament.

H/B = 841/ 841 (0.71m?)
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